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KONU: ASANSOR TESISATLARI OZEL TEKNiK SARTNAMESI

TAHRIK SISTEMI
1. Kademesiz hiz ayarh tahrik iinitesi
Yiksek verimli, diistik gii¢ sarfiyatli, daha sessiz ¢alisma, sarsintisiz kalkis, diisiik
hizda az titresim, kendinden sogutmali, makine dairesiz ve uygulamalar i¢in dislisiz
senkron stirekli miknatisli motor sistemi kullanilacaktir. Bu sistem diisiik hizlarda verim
kaybina neden olan siradan endiiksiyon motorlarin aksine alisilmisin disinda diistik hiz
kapasitesi yiiksek torklu isletim 6zelikleri sunacak ve siradan asenkron motorlardan daha
az glg ve enerji harcayacaktir. Motor fren sistemi tip onay belgesine sahip olacaktir. Kalkis
ve duruslar sisteme baglh otomatik kumanda tarafindan yiiksek konfor ile ayarlanacaktir.
Motordan, kademesiz hiz cihazina bilgi aktarimi i¢in mutlaka enkoder ve benzeri
cihaz kullanilacaktir. Kademesiz hiz sistemi frekans kontrollii ve sistem uluslararasi CE
standartlarina haiz olacaktir. Fren bobinini agma sistemi elektrikli olacaktir.

VVVF (degisken voltaj, degisken frekansli, inventor kontrollii) - Kademesiz hiz ayarh

tahrik
Unitesi altinda bulunan bir asansér ¢ok diizgiin ve hassas hareket saglamak icin bu hiz
egrisinde kalarak, yiikten bagimsiz olarak biitiin seyirlerini yapmalidir. Cebri
havalandirma gerektirmemelidir. izolasyonlu motor termal bir kontakla korunmaldur.
Maksimum motor performansi elde etmek icin tahrik motoruna gelen voltaj ve frekans
degistirilebilmelidir.

Calistirmayn gelistirmek ve duyulan giirtiltiiyli azaltabilmek i¢in tahrik motoruna
giren giic reaktor tarafindan diizeltilmelidir. Seyir yonii, hiz1 ve mesafe kodlayici
tarafindan hiz kumanda tinitesi ile birlikte tespit edilmeli toplam pozitif hareket kontréli
saglanabilmelidir.Makine ve techizat +5°C ile +40°C arasi ¢evre 1s1 araliginda tam yiikte
randimanli bir sekilde ¢alisabilmelidir. Tahrik motoru miline akuple edilmis tahrik hizini
direkt 6lcen hiz 6l¢gme sistemi (tako / encoder) bulunmalidir. Bu cihaz cevre sartlarindan
etkilenmeyecek sekilde dayanikli imal edilmelidir.Tiim seyir mesafesi boyunca
maksimum kapasite dahil her yiik degerinde s6zlesmedeki hiz degerinden en fazla +/-
%5 farkl olacak sekilde saglamalidir. Asansorlerin frenleme yetenegi %125 ytkli kabini
nominal hizda hareket halinde iken yavaglatabilme, durdurma ve durmus sekilde
tutmalidir. Asansorlerin durus hassasiyeti her kapasite degerinde, +/- 3 mm hassasiyetle
kabini katta durdurabilmelidir. Makine freni oldukeca sessiz ¢calismalidir. Tahrik
makinasindaki tiim dénen parcalar dinamik balansa sahip olmalidir. Tiim dénen pargalar
EN 81-20/50 standardina gére korunacaktir. Korumalar bakim ve kontrol amaci ile
kolayca sokiilebilir olacak, sokiildiiklerinde sabitleme elemanlari koruma iizerinde veya
ana parga iizerinde kalacaktir.

Makina freni, asansor hareket etmeye baslamadan 6nce agacak, asansor hareketi
tamamlandiktan sonra kapatacaktir. Tahrik makinasi freni yukar1 yonde asir1
hizlanmaya karsi koruma tertibath olarak kullanilmalidir. Fren, CE isareti tip
sertifikasina sahip olmalidir.

Her makinanin 1 metre ¢evresinde acil durdurma salterleri bulunacaktir. Kabinin
pozisyonu absoliit tip, mekanik olarak tahrik iinitesine veya hiz regiilatoriine baglanmis
encoder ile tespit edilecektir.

Tahrik sisteminde bulunan, tahrik makinas;, her tiirlii tahrik ve saptirma kasnaklari,
suriicii gibi ana komponentlerin tasarim 6mri en az 10 y1l olacaktir. Makine sasileri ile
beton ayaklar arasinda titresimi dnleyici lastik takozlar kullanilmalidir. Lastik takozlarin
ezilmeye gore hesabi yapilip, boyutlar: bu hesaba gore tespit edilmelidir. Sase ile beton
ayaklarin birbirine tespit edilmesinde izolasyon 6zelligi bozulmamalidir.

2. Tahrik sistemi
Tahrik sisteminin tahrik tekerlegi celik dokiimden imal edilmis olacaktir.
Halatlarin kirilmamasi i¢in tahrik kasnaginin ¢api halat ¢apinin 40 mislinden kiiciik
olmayacaktir. Halat sarilma agis1 kasnak oluk sekli, halat sayis1 ve c¢ap1 ilgili
standartlardaki hesaplara uygun olarak secilecektir. Tahrik kasnaginin makine mili
iistiinde oynamamasi icin aralarinda siki birlesme saglanacak, emniyet i¢in kama
kullanilacaktir.

3. Kasnaklar
Halatlarin ¢abuk kirilmamasi i¢in kasnaklarin ¢api, halat capinin 40 mislinden kii¢iik
olmayacaktir. Kasnaklar pik dokiimden ve mile yataklama usulii ile tespit edilecektir. Pik
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dokum harici kullanilacak kasnaklar i¢in Idare onay: alinacaktir. Kasnaklarin rulmanlar
kolay degistirilmeye imkan verecek sekilde montaj edilecek, montajinda halatlarin kabin
ve agirliga inisi tam diisey olacaktir.

4. Makine-motor grubu sasesi

Makine motor grubunun oturdugu kisim celik saseden imal edilecektir. Saptirma
kasnagi kullanilacak ise, saseye askilama yataklari ile monte edilecektir. Makine motorun
saseye soOkiip takilmasi kolay olacaktir. Sase profillerden yapildig1 takdirde birlesim
yerindeki kaynaklar mukavim olacaktir. Makine motor ve kasnagl, saseye civatalarla
direkt olarak baglanacak ancak sase ile beton ayaklar arasinda titresimi onleyici lastik
takozlar ile izolasyon yapilacaktir. Lastik takozlar ezilmeye karsi mukavim olacaktir.
Makine motor sasesi ayarlanabilir takozlar ile zemine oturtulacaktir.

HIZ REGULATORU

CE sertifikali olacaktir. Hiz regiilatorii merkezkag kuvvet teorisine gore imal edilecektir.
Regiilatériin donme hiz1 normal ¢alismadaki hizin 1,15 ila 1,35 misline ¢iktig1 zaman sistem
kilitlenecek ve donmeyecektir. Reglilator uzaktan elektriksel kumandali olacaktir. Bu
kilitleme mekanik bir sekilde gerceklesecek olup kilidin acilip normal hale getirilmesi ancak
elle yapilacak bir miidahaleyle miimkiin olacaktir. Kilitleme esnasinda asansériin akimini
kesecek bir kontak da bulunacaktir. Regiilator, her iki yondeki asir1 hizlanma durumunda da
devreye girecektir. Hiz regiilatorii alt tekerlegi gergi tertibatinda halat gevsedigi zaman
asansoriin hareketini engelleyen bir kontak da bulunacaktir. Halatlarin ¢ikmasini énleyici
koruma pimleri ve iistten gelecek yabanci maddelerin kasnak ile halat arasina girmemesi i¢in
koruma tertibati olacaktir.

Hiz regiilatoriin halatinin dontisiinii saglamak ve halatin regiilator tekerlek kanalinda
patinaj yapmasini dnleyecek gerginligi verebilmek icin kuyu dibine konulacak olan alt
tekerlek bir noktadan yataklanmis ve yukari asagi hareket ederek ayarlanabilir 6zellikte
olmalidir.

Hiz regiilator halati iki uctan birbirine baglanmis tek halattan miitesekkil kapali bir
devre olmalidir. Birlesim noktasindaki ¢6ziilme mukavemeti halatin kopma mukavemetinden
biiytik olmalidir. Halat regiilator tekerlegi ile alt tekerlek arasina gerilmis olarak monte
edilmelidir. Ve bir noktadan kabin arkasindaki yakalama emniyet diizeni koluna baglanmis
olmalidir.

Halatin tekerlek tizerindeki siirtme kuvveti 0yle hesap edilmelidir ki yakalama
emniyet diizeni kolunun hareketi i¢in gerekli kuvvet, regiilatér halatinin yakalama emniyet
diizenini patinaj yapmadan ¢alistirabilsin.

Regiilator, CE isareti ve AT tip sertifikasina sahip olmalidir. Sertifika, teklif ile birlikte
sunulmalidir. Asansoriin hizi EN 81-20/50 standardinda belirtilen hizlara ulastiginda
mekanik olarak kilitlenmelidir, ayrica regiilatérde bulunan bir elektrik salteri asansoriin

guvenlik devresini acik devre yapmali ve asansorii durdurmalidir.

KABIN ve KARSI AGIRLIK RAYLARI

Kabin raylari, kabinde sarsinty, sallanti titresim ve sikismaya imkan vermeyecek nitelikte
imal edilmis olacaktir. Raylar TS veya mensei lilke normlarina uygun malzemeden 1,6 m/sn
ye kadar olan hizlarda soguk ¢ekme yontemiyle 1,6 m/sn hiz ve iizerindeki hizlarda ise
islenmis olarak imal edilmis olacak, 6zellikle rayin calisma ytiizeyleri en ufak bozukluga haiz
olmayacaktir.

Raylarin ve mesnetlerinin kesit o6lciileri/kalinliklarinin; montaj firmasi tarafindan
verilecek hesaplarla, sézlesmede belirtilen kabin kapasitesi ve hizlarinda normal calisma ve
frenleme sirasinda olusacak yiikler ve kuvvetler icin uygun oldugu EN 81-20/50’ye gore
hesaplanarak ispatlanacaktir.

1. Rayin raya tespit sekli: Raylarin birlesme noktalarinda baglanti en iyi sekilde saglanacak
ve gecislerde cikinti olmamasi icin raylarin ek yerlerinde erkek ve disi merkezlemeler
olacaktir. Raylar baglanti noktalarinda ara parcayla birbirlerine civatalar ile
baglanacaktir. Bu merkezlemelerin sihhatli olmasi i¢in erkek kisminin toleransi 0.06
mm'yi gecmemelidir. iki ray birlesim noktalarinda bir ara parga ile birbirine civata, somun
ve yayli rondela ile baglanmalidir.

2. Rayin mesnete tespit sekli: Raylar duvarlara mesnetlerle tespit edilecektir. Rayin
mesnete tespit sekli rijit olmayip tirnaklar sayesinde dikey istikamette kayan tipte
olacaktir. Ray tirnaklari 1s1 degisiminde kaymay1 kolaylastirmak icin ray ile tirnaklar arasi
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montaj esnasinda yaglanacaktir.

3. Rayin asansor kuyusuna tespit sekli: Raylar asansor kuyusunda zemine oturtulacaktir.
Raylarin zemine oturdugu noktalara depar someli konacaktir. Raylara ayni zamanda hem
asma hem de oturtma sistemi yapilmayacaktir. Raylarin asilma ve oturtma sekli binanin
statik durumuna gore belirlenecek ve baglantilar TSE normlarina uygun sekilde
yapilacaktir.

4. Ray ebadi ve hesap sekli: Kullanilacak ‘T’ tipi raylar EN81-20/50 standartlarinda
belirtildigi gibi
Yapilacak mukavemet hesaplar1 dogrultusunda uygun boyutlarda segilmelidir. Ray
kesitlerinin hesabinda asili raylarda cekmeye zemine oturan raylarda flambaja gore hesap
yapilarak ve kesit tayin edilmelidir. Hesaplar kayma yatak fren tip emniyet diizenine gore
yapilmalidir. Kabin raylar1 hesap ne ¢ikarsa ¢iksin

5. Ray mesnetleme mesafeleri ve hesabi: Ray montaj mesnetleri aras1 mesafeler
hesaplar uygun olsa dahi 2 mt.’den fazla olmayacaktir.

MESNETLER
1. Mesnetlerin ebat tespitindeki esaslar

a. Kabin ve kars1 agirlik ray mesnetlerinde ebat tespit esasi: Kabin i¢inde isletmede
olmasi gereken en gayri miisait yiiklemeye gore (her iki eksen igin ayri olmak Uzere)
ve kabinin mesnete en ¢ok yiik gelecek durumda bulunmasi hali icin mesnete gelecek
yik hesap edilecektir. Mesnet, ylikiin kendisine uygulandigi nokta ile binaya baglandigi
nokta arasinda maruz kalacagi zorlama durumunda mukavim olacak sekilde
hesaplanacaktir. Mesnet ebadinin mukavemet yoniinde yapilan bu ebatlandirmanin
disinda asansor kuyusundaki sakiilsiizliikkten olusacak boyut degisikleri de dikkate
alinacaktir.

b. Mesnetlerin beton perdeye ve birbirine tespit sekli: Ray arkas1 mesafe yeterli ise
mesnetlerin beton perdeye tespiti mutlaka 2 pargali olarak yapilacaktir. Birinci parca
en az iki adet mukavim celik diibelle betona tespit edilecek, ikinci par¢a, birinci pargaya
ve raya civata ve tirnaklarla baglanacaktir. Kullanilacak ray tirnaklari uygun hiza gére
segilmelidir. Bu parganin betona tespit edilen yerleri ayarlanabilir tipte olacaktir. Bu
ayar, 3 yonde yapilabilmeli ve baglantilarda en az diizeyde kaynak kullanilmalidir.
Mesnetlerin celige baglantis1 esnasinda kaynak kullanilmayacak olup, civatali olarak
monte edilecektir.

c. Putrellerin mesnetlere baglanti sekli: Ray mesnetleri putrellere, rayin ii¢ yonli
ayarlanabilmesine imkan saglayacak sekilde monte edilecektir.

KAT KAPILARI
1. Kapilar tam otomatik, kuyu genisliginin yeterli 6l¢cide olmasi halinde merkezi, Yeterli
ol
ol;;nama51 durumunda teleskopik acilacak tipte olacaktir.
2. Kapi ebatlar1 1 adet insan asansorii igin 900 x 2000 mm ebatlarinda ve iki panelli olacaktir.

Diger sedye asansorleri icin ise 1100 x 2000 mm ebatlarinda ve iki panelli olacaktir.

Tiim kat kapilari satine paslanmaz ¢elik malzeme olacaktir.

4. Kapi kanatlar ¢ift cidar olarak imal ediliyorsa, panel kalinliklar1 1,2 mm galvaniz sac
iizerine 0,6 mm satine paslanmaz celik kaplama olacaktir.

5. Kapi kasalarindaki mekanik kilitleme adedi, sekli ve ayarinda EN81 20/50 standart1 esas
alinacaktir. Kapi kilitleri CE sertifikali olacaktir. Mekanik kilitlemede iki kanat igin
miistakil bir adet kilit bulunacaktir. Kapi kanatlarinin standarttaki ayarlari ile birlikte kapi
kilitlerinin de mekanik kilitleme ayarlanma imkanida olacaktir.

6. Elektrik kilitlemenin ¢calisma sekli standartta bahsedilen mekanik kilitleme emniyetinin
kontroliinii elektrik kilitleme yaptigindan, elektrik kilitlemenin c¢alismasi ¢ok 6nem
tasimaktadir. Bu nedenle elektrigi kilitlemede, su 6zellikler mutlaka bulunacaktir;

W

KABIN KAPILARI
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1. Kap tipi, kat kapisi ile ayni 6zellikte olacaktir.
2. Kapi ebatlari kat kapist ile ayni olacaktir.

3. Kapi kanatlarinin 6zellikleri ve malzemesi: Kap1 kanatlar satine paslanmaz celikten
imal edilecektir. Kanat saclarinin i¢ ylizeyinde esnemeye karsi yeter derecede takviyeler
yapilmis olacaktir. Kabin kapi kasalari satine paslanmaz ¢elik malzeme ile imal edilecektir.
Kasalarin ayrica yik tasiyan kisimlarinda gerekli takviyeler yapilacaktir. Kabin kapi
kasasiyla, kabinin giris cephesi ayni amacla miisterek yapilabilecektir. Kabin kapisi ¢ift
cidar olarak imal ediliyorsa, panel kalinliklar1 1,2 mm galvaniz sac tizerine 0,6 mm satine
paslanmaz celik kaplama olacaktir.

4. Kapi arasindaki sikismaya karsi emniyetler

a. Sikisma kontagy; Kabin kapisi kapanirken bir zorlama veya sikisma aninda kabin
kapisi bir kontak vasitasi ile kapinin kapanma islemini durduracak ve kapi tekrar
acilmayacaktir.

b. Isik baraji (Fotosel); Kabin kapisinda ikinci sikisma emniyeti olarak boy fotosel
bulunacaktir. Fotoselin 6niine 15181 gecirmeyen bir engel geldiginde kapi kapanma
hareketi duracak ve kapi agilma islemi baslayacaktir. Bu fotosel EN81-20/50 ye

uygun olarak en az 48 ayri noktadan duyarli minimum 2D 6zelliginde olacaktir.

¢. Mekanik ve elektriksel Kilitleme; Asansor kabin kapilar1 EN81-20/50
standardina uygun olarak Mekanik ve Elektriksel olarak kilitlemeye sahip olacaktir.

KAPI TAHRIK UNITESI
Kapi1 tahrik iinitesi su 6zelliklere haiz olacaktir;
1. Katve kabin kapilar1 senkronize sekilde hareket edecektir.

2. Kapi hizinin ayarlanmasi miimkiin olacaktir.

W

. Kap1 agma mesafesinin ayarlanmasi miimkiin olacaktir.

4. Kabin, kata gelmeden kap1 agma islemini bagslatan ve katta durdugunda kapilarin agilmis
olmasini saglayan erken kap1 agilma sistemi bulunacaktir.

9]

. Sabit manyetik alanla ¢alisan VVVF kontrollii kap1 motorlar1 kullanilacak.

6. Tahrik iinitesi kabinin tizerinde 6n tarafta olacaktir. Kabin gévdesi ile tahrik initesi
arasinda izolasyon yapilmis olacaktir.

7. Tahrik tinitesinde asagidaki ayar imkanlari olacaktir.

a. Kapinin tam kapal vaziyete gelmesi halinde tahrik {initesi durumunun ayari,

b. Tahrik kolunda, kabin kapi kanatlarinin teker teker ayar durumu,

c. Kat kapilarindaki kilitleme mekanizmalar1 ile tahrik kolunda kilitleme
mekanizmasinin hareket halinde birbirine degmeyecek sekilde acilip kapanirken
bosluk yapmayacak sekilde ayarlanma imkanlari,

d. Kap1 gecis genisliginin ayarlanma imkani, (Bu ayar, test calismalar1 sirasinda
yapilacaktir.) Ancak bakim sirasinda bozuldugu takdirde yeniden yapabilecek
durumda olacaktir.

8. Tahrik tinitesinin kumanda kontaklar1 3 amaca hizmet etmek icin kullanilir;

a. Emniyet kontaklar:: Kat kapisi tam kapanmadan kabinin harekete ge¢mesini
onleyeceklerdir.

b. Hareketi kontrol eden kontaklar: Agma ve kapama isleminin tamamlandigini
tayin ederek hareketi durduracaklardir.

c. Sikisma kontaklari: Kapi sikisma kontaklart maximum 150 kN'luk diren¢ten sonra

kapiy1 geri agmalidir. Eger kapi; sikisma, pislik gelmesi, ariza gibi durumlardan
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oturu agilmiyorsa, asansor en yakin kata gidecek ve orada kapiy1 agacaktir.

KABINI TASIYAN EMNIYET DUZEN CERCEVESI (KARKAS)

1. Karkas montajda birlestirilecek olan karkas {ist boslugu, yan ¢ubuklar1 ve alt gevresi
olmak lizere 3 ana par¢adan olusacaktir. Karkassiz kabinler kabul edilmeyecektir.

2. Karkas kisimlarinin malzeme cinsi ve hesab1 EN81-20/50 standartlarindaki hesaplara
gore yapilarak secilecektir.

3. Karkas kisimlarinin birbirlerine baglantisi civatali sistemle yapilacaktir.

4. 1000 kg ve 1.75m/sn hiza kadar Ray kilavuz pabuglari plastik kayici tipte olacaktir. Plastik
paten kilavuz sistemine gore yapilacaktir. Karkas tist ve alt bagliklarinda ikiser adet olmak
iizere toplam dort adet olacak, civatali ve ayarlanabilir bir sistemle karkasa baglanacaktir.
1000 kg 2.0-2,5 m/sn hizda ve 1000kg.dan biiyiik kapasitelerde hiz ne olursa olsun
makarali patenler kullanilacaktir.

5. Yakalama emniyet diizeni (Paragsiit tertibati) her iki yonde de etkili kaymali tip ve CE
sertifikal
olacaktir.

a. Calisma sekli: Hiz regiilatoriiniin frenlemesiyle parasiit tertibatinin kolu
kaldirilacak ve parastit tertibati calisacaktir. Parasiit tertibatinin calismasiyla kabin
karkasi alt bashginin iki yaninda bulunan parasiit bloklar1 o noktalarda ray:
sikacaklar ve karkas raya asilmis durumda kalacaktir. Kabinin parasiitleme
yoniinde hareketinde sikisma artacak, sistemin normale dondiiriilmesi ancak
karkasin ters yone dogru hareket ettirilmesi ile saglanacaktir. Yakalama tertibati
kamali tip olmayacak ve bu diizenegin ¢alismasi ile karkasta bulunan elektrigi
kontak asansorii kumanda dis1 edilecektir. Yakalamanin baglamasi ile kabinin
durmasi arasindaki yol mesafesi EN-81-20/50 standartlarinda tarif edilen
Olculerde olmalidir.

b. Ayarn: Yakalamanin 2 rayda da ayni kuvvette olabilmesi i¢in parasiit blokunda
civata vb. diizenek ile ayarlanma miimkiin olacaktir.

6. Hidrolik tampon, kabinin oturdugu yerde karkas tizerinde gerekli saglamlikta takviye ve
lama konulacaktir. Bu suretle carpma kabine bir zarar vermeyecek sekilde olacaktir.

KABIN

1. Kabin ebatlari: Asansor bosluklarinin elverdigi 6l¢iide ve standartlarin miisaade ettigi
oranda kabinler azami biiytikliikte olacaktir. Asansor boslugunun kiiciilmesi halinde
kabinler standardin izin verdigi oranda kiiciiltiilecektir. Asansorler EN81-70 (2020)
Engelli uyumuna uygun ebatlarda ve o6zelliklerde tesis edilecektir. Buton yeri,
ylikseklikleri, kiipeste, ayna, sesli konusma gibi tiim 6zelliklere sahip olacaktir.

2. Kabin désemesi imalat sekli: Kabin ddsemesinde EN81-20/50 standartlarinda
Linolyum kullanilacaktir.

a. Alt Déseme imalat sekli: Kabini tasiyan karkasin alt ¢ercevesine oturacak olan
kabin alt déseme c¢ercevesi profil demirden yapilacak olup, boyutlar ilgili
standarda uygun olarak imal edilecektir.

b. Ust déseme imalati: Kabinin yan cidarlarinin baglandig1 esas déseme olup, alt
doseme imalat seklinde belirtilen esaslara gore yapilacaktir.

c. Kabin tabani: Kabin tabani kabin alt dosemesine baglanacak olup, ¢okme olayinin
engellenmesi icin profillerle boliimlere ayrilmis olacaktir. Tabanin en tist kisminda
idare’nin uygun gorecegi tip dekoratif kaplama malzemesi ile olacaktir.

d. Kabin yan cidarlar1 imalati: Kabin yan duvarlan cift cidar olarak yapiliyor sa;
tasiyict kismui ilk cidar 2 mm kalinliginda galvanizli sagtan yapilmalidir. Bu saclar
gerekli mukavemette olmalari i¢in diisey istikameti kabin boyunca olan ve genisligi
300 mm ‘yi gecmeyen levhalar olarak hazirlanmalidir. Levhalarin birbirine
baglanisi u¢ kisimlardan dik olarak kivrilmis 30 mm’ lik yan ytizeylerden olmaldir.
Saglam ve kuvvetli olacak olan bu cidarin lizerine minimum 1,2 mm satine
paslanmaz gelik kaplanacaktir. Yan duvarlar tek cidar ise satine paslanmaz gelikten
minimum 1,5 mm kalinliginda yapilmalidir. Yan duvarlar esnemeye karsi En81-
20/50 standardina uygun olarak dikey ve yatay citalarla desteklenmelidir. Kabin
duvar kaplamalar1 En81-20/50 ye uygun yanmaz malzemeden yapilmalidir.

3. Kabin tavan imalati ve aydinlatma: Kabin tavani yolcu asansorlerinde temiz 2300 mm,
yangin ve servis asansorlerinde temiz 2300 mm ylikseklikte yapilacaktir. Kabin tavaninda
ve tabaninda dogal havalandirmay: saglamak tlzere yeteri kadar delik birakilacaktir.
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Ayrica kabin tavani uygun renkte mat firin boya ile boyanacaktir. Kabin icindeki asma
tavan imalati satine paslanmaz gelik olacaktir. Asma tavanin icinde led lambalar ile yeterli
aydinlatma yapilacaktir. Aydinlatma kabin icinde 100 Liix olacaktir. Kabin icersinde
asansoOr besleme hattindan bagimsiz beslenen acil aydinlatma olacaktir. Bu aydinlatma
enerji kesilmesinde 2 saat yetecek akiiye sahip olacaktir.

4. Kabin Aksesuarlari

a. Telefon veya haberlesme: Kabinde interkom tertibati bulunacaktir. Bu sistem
kabin, giivenlik odasi1 ve kumanda panosu ve diger birimler ile haberlesmeyi
saglayacak sekilde 5 yonlii olmalidir. Bununla ilgili irtibati saglamak iizere
kabinden kumanda panosuna gerekli ve yeterli tesisati asansor firmasi
saglayacaktir. Sistem parazitlerden etkilenmeyecek sekilde izolasyonlu olacaktir.

b. Havalandirma ézelligi ve yeri: Kabin kapali oldugu icin dogal havalandirmanin
disinda aspiratoérle de havalandirma yapilacaktir. Aspiratér kabin tavaninda
goriinmeyecek sekilde monte edilecektir. 1000 kg.a kadar kabin iizerinde 1 adet,
1000 kg 1n lizerinde kabin iistiinde 1 adet fan bulunacaktir. Fanlar izolasyonlu ve
sessiz olacaktir. Kabin fani otomatik olarak devreye girip cikacaktir.

c. Ayna: Kabinde kullanilacak ayna arka duvarda tam boy olacaktir. S6z konusu ayna
temperli olacak olup kirilsa da dagilmayacak ve kullanicilara zarar vermeyecektir.

5. Asin yiik tertibatinin calisma sekli ve yeri: Kabin icine binen yiikiin, tasima
kapasitesinin %10’ u veya 75 kg gec¢mesi halinde bu tertibat ¢alisacak ve kabinin
hareketini dnleyecektir. Ayrica kabin icinde bulunanlari optik ve akustik olarak uyaracak,
ylikiin normal seviyesine gelmesi ile ikazlar duracak ve kabinin hareketine devami
saglanacaktir. Asirnt yiik tertibati hassas ve elektronik tipte olacaktir. Tart1 sistemi
elektronik olarak yapilacaktir. Asir1 yiik sistemi kabin tabanina uygulanacaktir. Halattan
6lcme kesinlikle yapilmayacaktir.

a. Kabindeki yiikiin toplami, kabin tasima kapasitesinin %80 i kadar oldugu zaman
kabin dis c¢agrilara cevap vermeyecektir. Bu sistem tam elektronik tipte
yapilacaktir.

b. Kabin kumanda panosu yan duvarlarda olacaktir.

c. Revizyon tablosu kabin tavaninin tist kisminda ve kuyu dibinde olacaktir. Takriben
2 mt.lik bir kablo ile bagh seyyar bir kutu iizerinde, asansor kabinini diisiik hizda
hareket ettiren asagi yukar1 yon butonlari, mantar tip stop butonu, kapiy1 acip
kapattiran ve asansoriin normal konuma gecisini saglayan bir pako salter
bulunacaktir.

6. Konfor: Kabindeki titresim seviyesi, kalkis, heraket ve durus siiresince 12 mili-g'yi
asmayacaktir. Kabindeki giiriiltii seviyesi, seyir siiresince, durus ve kalkislarda,
kapilar acilip kapanirken, fan calisirken dahil her durumda 55 dBA’y1 agsmayacaktir.
Makine dairesindeki giiriiltii seviyesi, makina/motor c¢alisirken, frenler acilip
kapanirken, kontaktorler c¢ekip birakirken dahil her durumda 55 dBA'yi
asmayacaktir.

Kabinler hareket ederken, patenlerin olusturdugu giiriiltii kabinden duyulmayacaktir.
Kabin platformu ve duvarlari, kauguk ve benzeri tertibatlar ile kabin ¢cer¢cevesinden
izole edilmelidir.

7. Kabin Ustii: Kabin iistii EN 81-20/50’ ye uygun korkuluklar ile donatiimalidir. Kabin
tistiindeki kablolar metal kanallar ile korunmal, kanallar, kabin tstiindeki kisilerin
diismesine neden olmamalidir.

8. Kabinlerde kullanilacak tim fren tertibatlar: Cift yonlii kayma fren tertibati
olmali ve EN 81-20/50’ye uygun olmali, CE isaretli olmali AT Tip inceleme
sertifikasina sahip olmalj, sertifikalar teklif metni ile birlikte sunulmalidir.

Asansoriin seri numarasi, imal yili, CE isareti, Onaylanmis Kurulus numarasi, kapasitesi (kg,
kisi), imalatg¢1 firmanin tam adjy, kesif 6zetinde belirtilen mimari ayrintilara gére kabin i¢cinde
kumanda paneli iizerine yazilmalidir.
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KARSI AGIRLIGI TASIYAN EMNIYET DUZEN CERCEVESI (KARKAS)

1. Karkas montajda birlestirilecek olan karkas iist boslugu, yan cubuklari ve alt ¢evresi
olmak lizere 3 ana par¢adan olusacaktir.

2. Agirlik iskeleti dengeli yiiklendiginden ve parastit tertibati bulunmadigindan 6tiirii
malzeme hesabi sadece karsi agirliga gore yapilacaktir.

3. Iskelet kisimlarinin birbirlerine baglanma sekli civatali olarak EN81-20/50 ye uygun
olacaktir.

4. Ray kilavuz pabuglar1 1,75 m/s hiza kadar kaymali patenli kilavuz bloku kullanilacaktir.
2.0 m/sn. den biiyiik hizlarda roller tipli makarali patenler kullanilacaktir.

5. Ray kilavuz parcalari karkasin alt ve {ist tarafindan toplam 4 adet olacak ve civatal
sistemle ayar imkanina sahip olacaktir.

6. Alti1 yasam alani olan yerlerde karsi agirlikta parastit sistemi kullanilacaktir. Bu durumda
agirlik hesabina parasiit tertibat1 da katilacaktir.

KARSI AGIRLIK

Pres dokiim veya beton kaliplardan olacaktir. Barit agirlik kullanilmayacaktir. Agirlik
miktar1 takribi kabin ve iskeleti agirligina, asansor tasima kapasitesinin yarisi eklendikten
sonra agirlik iskeletinin agirligi ¢ikartilarak agirlik miktari tespit edilecektir.

Emniyetli isletim amaciyla uygun karsi dengeyi temin etmek icin dolgu agirlikh bir
yapisal celik sasi donatilmahdir. Karsi agirlik bloklar1 karsi agirlik cercevesi icerisine
sabitlenmelidir, seyahat sirasinda ¢cerceveden ¢ikmamalidir. Seyahat sirasinda karsi agirhik
bloklar1 giiriiltii yapmamalidir. Kars1 agirlik kasasinin alt dis kisminda 10 cm ytiksekliginde
her 30 metre icin 1 adet, aski halatlarinin uzamasi durumunda sékiilebilir, halatlar
kisaltildiginda tekrar takilabilir bloklar bulunmaldir.

TASIYICI CELIK HALAT

Tasiyia gelik halatlar EN81-20/50 ye uygun olacaktir. Halatlar SEAL tipinde celik 6zli ve
toleransi % 5'i gegmeyecektir. Halat hesaplar ilgili standartlara gore yapilacaktir. Halatlarda
kat hizasi gosterir sekilde boyama yapilacaktir.

Asansor tesisinde halatin tahrik tekerlegine sarilma agisi ve sekline gore halatin capi,
tel sayisi i¢ ve dis tel kalinliklar ve sertligi hesaplanmalidir. Halat emniyet katsayisi ilgili
asansor standartlari olan EN-81-20/50 standardina uygun olmahdir.

Aski sekli %2 palanga sistemi seklinde uygulanabilir. Halatin aski noktalarina tespit
edilisi celik halat konikleri vasitasiyla olmalidir. Celik halat koniklerine halatin tespit edildigi
noktada halatin siyrilip ¢ikmasi icin kuvvet, halati1 koparmak icin gereken kuvvetten biiyiik
olmaldir. Celik halat koniklerine iki tip yay kullanilmalidir. Bunlardan kuvvetli olan yay
halata gelen yiikii tasiyacak, zayif olan yay ise bir halatin gevsemesi veya kopmasi halinde
kumanda cereyanini kesecek sekilde uygulanmalidir.

Ayrica cgelik halat konik tijlerinin bir tarafina boydan boya dis agilacak, bu dis
sayesinde halat gerginlikleri saglanmalidir. Kullanilan ¢elik halatin durumuna gére tahrik
linitesine verecegi yiikleri dengelemek i¢cin Denge Halati kullanilmalidir. S6z konusu denge
halat1 yapilacak TS 10922 ve EN- 81 normlarina uygun olmalidir.

Aski halat1 agirligini dengelemek icin dengeleme halatlar1 kullanilacaktir, bu halatlar
kuyu dibinde agirlikla gerilecek ve gergi tertibatinin hareketi elektrik giivenlik kontaklari ile

kontrol edilecektir.

Asansorlerde halat yerine kayis sistemi de kullanilabilir. Kayis icerisinde yine gelik
halatlarin yer almasi gerekmektedir. Kayis emniyet katsayisi halat emniyet katsayisindan az
olmamalidir.

KUMANDA SiSTEMI

1. Sistemin tarifi: Asansorler tam toplamali kumanda sistemi ile kurulacaktir. Sistem
mikroislemci olacak ve miimkiin oldugu kadar az kontaktor kullanilacaktir.
Yazilimlar Tirkge veya ingilizce olacak ve sistemdeki arizalar, hareketler, saat, tarih,
konfigiirasyon ayarlari, tuslar ile yapilacaktir. Ayrica makine dairesine kadar getirilecek
olan cift opsiyonlu yangin ikaz sistemi tesisat1 asansér kumanda tablosuna baglanacaktir.
Yangin ikaz1 alinmasi halinde sistem otomatik olarak belirlenen kata kayit alarak hareket
edecek ve bu komutu yerine getirdikten sonra asansor hareket etmeyecektir. Asansor
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kumanda panosu tizerindeki bir salter ile asansorii bakim kumandasinda hareket ettirmek
miimkiin olacaktir. Asansoérde erken kapi agma sistemi olacaktir.

Ayrica asin yik, by pass, varsa yangin asansorleri icin itfaiyeci kontrolii, asansoér
bekliyor durumda iken belirlenen bir ana durak fonksiyonu, kabin i¢i kontrol panelinde
6zel anahtarli calisma sistemi gibi ilave fonksiyonlar1 yerine getirebilecek 6zellikleri
tasimalidir.

Cagrilarin kaydedilmesi, kabinin yerinin kumanda sisteminde takip edilmesi ¢agriya
en uygun kabinin secimi, secilen kabinin tahrik kumanda sistemin bu ¢agrinin intikali,
¢agrinin cevaplandirilmas1 ve ¢agrinin silinmesi isleri elektronik devrelerle
gerceklesmelidir. Ancak emniyet devrelerinde, gilic kaynaklarindan réle ve mekanik
hareketli kontaklar tercih edilmelidir. Asir1 dolan kabinler hareket etmeyecek, sesli ve
151kl yazi ile kabin icindekilere asir1 yiik ihbar1 verecektir.

Sistemlerde ¢agr1 yokken kabinler ana katta veya binaya esit aralikla dagitilmis olarak
onceden belirlenmis katlarda park etmelidir.

Sisteme kat ¢agrilan girildiginde, denetim sistemi bir ¢agri i¢in o an ki
mevcudiyeti ve o ¢agriya cevap verme siiresini belirlemek icin her bir kabinden verileri
toplamalidir.

Cevap siiresini hesaplamak icin asagidakiler dikkate alinmalidir:
- Bir ¢cagrida mesafe
-  Bir kabine tahsis edilmis kat ¢agrilarn
- Kaydedilmis kabin ¢agrilar
- Seyir yonu
- Park etmis veya hareket halindeki kabin
- Tam ytkli kabin
- Cakisan g¢agrilar
- Kabin icinden yanlis verilen ¢agrilarin geri alinmasi fonksiyonu
- Herhangi bir nedenle katta kapilarin acilmamasi durumunda bir alt veya bir iist
duraga tahliye fonksiyonu

Cagriya en uygun kabin tahsis edilmelidir. Kabindeki yiik s6zlesme yiikiiniin 80%’ i
olursa kat ¢agrilar1 atlanmali fakat iptal edilmemelidir. Diger kabinlerde bagimsiz olarak
sadece kabin diigmeleriyle isletimi miimkiin kilmak icin her bir kabine anahtarla
calistirilan bagimsiz bir servis salteri takilmalidir.

Bir kabin veya kat ¢agrisina cevap olarak kata varildiginda kabin ve kat kapilari
otomatik olarak a¢ilmali ve ayarlanmis siireyle acik kalmalidir. Kabin bir kattayken kap1
acma digmesine, kat diigmesine ve kapi emniyet kenarina basildiginda kapilar
acilmalidir.

Yangin durumu binanin merkezi yangin sisteminden gelecek yangin var sinyali
sonucu, biitiin kabin kapilar1 devreden ¢ikarilmis vaziyette énceden belirlenen park
katinda tahliyeyi saglamalidir.

2. Sesli Anons sistemi: Asansorlerin tamami gérme engelliler i¢in, bulundugu kat1 séyleyen,

daha 6nceden belirlenen anonslari bildiren sesli anons sistemine sahip olacaktir.

CCTV Altyapisi: isveren talebi olursa iicreti karsihiginda ilave edilecektir.

Yangin isletim Sistemi: Asansorlerin kumanda sistemi, binadan yangin sinyali alinca

veya zemin katlarda bulunacak manuel yangin ¢agirma tertibatlar ile ¢agrilinca, Biitiin

durak kumandalar1 ve “kapiy1 tekrar acma butonu” dahil kabin kumandalar: etkisiz

kihinmali ve Biitiin mevcut kayith cagrilar iptal edilmelidir. Asansoér, alinan sinyal ile

baglatilan otomatik komutlar1 asagidaki belirtilen sekilde takip etmelidir: Giivenlik

tertibatinin calismasi nedeniyle hareketi engellenen asansorler hareketsiz kalmalidir.

Asansorlerde cift opsiyonlu yangin isletim sistemi bulunmalidir.

5. Deprem isletim Sistemi: Deprem sinyali alindiginda asansérleri en yakin kata gidip
kapisini agarak devre disi kalmasini saglayacak deprem isletim sistemi bulunmalidir.

6. Elektrik korumasi: Asansorler +- %10 elektrik dalgalanmasinda sorun olmadan
calisacak sekilde dizayn edilmelidir.

&

KUMANDA VE SINYAL UNITELERI
1. Kabinde yan duvarda
a. Kat kumanda kontaklari, (gérme engelli okumasina miisait). Butonlar gérmeyi
kolaylastiran 151kl bir sisteme sahip olacaktir.

b. imdat diigme kontagi, Bu diigmeye basildiginda katlardan duyulabilen bir alarm
calacaktir.

¢. Havalandirma anahtan
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d. Kapi agma ve kapama butonu,
€. Asinyik ikaz gostergesi,
f. Acil durum aydinlatmasi,

g. Interkom tertibati veya telefon cihazi,

=

. Kabinin bulundugu kati gosteren seyir oklu ve beyaz dotmatriks tip kat gostergesi,

i. Cikis kati butonyeri farkli boyutta olacaktir. Butonlar ledli ve min. 3-6 mm
kalinliginda,

J- Acil aydinlatma armatiirii olacaktir.
2. Kabin tstiinde revizyon tablosu

a. Revizyon salteri,

b. Stop butonu,

c. Asagi hareket butonu,

d. Yukar: hareket butonu,

€. Ara hiz gecis butonu,
3. Katlarda yan duvarda
Yukar1 yonii gosteren kayit butonu, (gomme tip)
Asag1 yonii gosteren kayit butonu, (en alt ve en tist katda 1 adet buton olacaktir.)
Asansoriin hizmet dis1 oldugunu belirten gosterge,
Kabinin hangi katta oldugunu gésteren seyir oklu Beyaz Dot Matriks kat
gostergesi (gomme tip), olacaktir.

po o

KUYU BILGI UNITELERI
1. Kabinin kuyuda bulundugu yer hakkinda kumandaya bilgi verecek kuyu bilgi tniteleri,
yliksek hizda verimli ¢alisabilen manyetik kontaklardan olusacaktir.
2. Manyetik kuvvet gizgileriyle hareket eden 6zel olarak imal edilmis kontaklarin bulundugu
manyetik alandaki cizgilerin miktar yolunun degismesi esasi ile ¢alisacaktir.
3. Muhtelif amaglarla kabine monte edilen manyetik kontaklar ve raylara monte edilen
miknatislarin birbirlerini etkilemesi sonucu ¢alisacaktir.

KUYU EMNIYET SALTERI
Kabinin en alt ve en iist duraklara girerken yavaslamasi icin bir takim salter, kabinin son
duragi gecmesi halinde sistemi durduran ayr1 birtakim salterler bulunacaktir.

ELEKTRIK TESISATI MALZEMELERI VE DOSEMESI

1. Elektrik kumanda kablolar1 TTR ve NYM tipi kablo kullanilacaktir. Kullanilacak kablolar
TSE normlarina uygun olacaktir. Cekilecek kablo sayisina ve kalinligina goére kuyu ve
panolar icerisinde sac veya plastikten tiistii kapakli U tipinde kanallar kullanilacaktir.
Kumanda kablolar1 TSE ve EN normlarina uygun olmalidir. Kullanilacak kablonun
izolasyon tam merkezlemesi ve yan kesitinin 1 mm’den kii¢liik olmamasi sarttir. Kuvvet
kablolar1 hareketli ¢alisma sartlarina uygun tipte segilecektir. Motor giicli ve mesafeye
gore devamli demorajda oldugu gibi kabul edilerek kablo kesiti tespit edilmelidir.

2. Tesisatta en iyi cinste ray tipi klemensler kullanilacak ve gereken yerlerde buatlar
kullanilacaktir. Gegislerde acikta kablo bulunmayacaktir.

3. Fleksibl kablo Yass1 veya yuvarlak tip fleksibl kablo kullanilacak olup, ¢ok iletkenli ve
minimum diizeyde kirilgan olacaktir. Biikiilme esnasinda biitiin mahallerin aym ¢apta
donts yapmalari icin tek sira halinde imal edilen fleksibi kablo kullanilmalidir. Kablonun
plastikleri fazla olmalidir. Kablonun her nakili biikiimden miistakil olacak kablo dis kilifi
arasinda niifuz etmis olmalidir. Her nakil ¢ok telli olmalidir. Fleksibl kablo ile kabin
istiindeki buat ile makine dairesindeki kumanda tablolar1 arasina ek yapmadan
baglanmis olmalidir. Aski takoz sekli ve yerleri kabinde altta ve iistte, kuyu ortasinda ve
kuyu iistiinde olmalidir. Tiim elektriksel kablolama ve baglantilari, isin geregin uygun
giivenlikte ve kalitede olacaktir. Kablolar bulunduklari kanallarin diisey kesitinin
%45’'inden fazlasin kaplamamalidir.
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Seyahat kablosunun her iki ucunda bulunan soketler ve her bir kablo teli, etiketleme v.b.
tertibatlar ile ayirt edilebilmelidir.Kablolar ""Hazir Tesisat" olarak adlandirilan sistemde
olacaktir. Montaj esnasinda ayrica kablo ¢ekilmeyecektir. Kablolar ytiklenici firma
tarafindan islenmis olarak isyerine getirilecektir. Kablolarin ucu soketlenmis bicimde
olacak ve ilgili yerlere baglantis1 bu ge¢meli soketler vasitasi ile gerceklesecektir. Bu
husus fleksibl kablolar icin de gegerli olacaktir. Kablolarin tamami etiketli ve numarali
olacaktir. Topraklama i¢in kullanilan kablolar sari-yesil, faz kablolar1 ise mavi renkli
olacaktir.

4. Makina mekani, kabin tistii ve kuyu dibi gibi bakim ve kontrol personelinin bulunabilecegi
mekanlarda bulunan elektrik kablolar1 uygun metal kanal/kapaklarla korunmalidir. Tiim
elektrik kablolar1 etiketli olmalidir. Tim elektrik tesisatinin topraklamas: ilgili
standartlara gore yapilacaktir. Kullanilacak seyahat kablosu tasiyacagi akim ve gerilim
degerlerine uygun olmalidir. Kablo ilgili AB standartlarina uygun olmalidir.

TAMPON
Kabin ve karsi agirliklarin altinda yeterli mukavemette CE sertifikali 1 m/sn hizin
lizerindeki asansorlerde hidrolik tipte, 1 m/sn ve altindaki hizlarda ise yayli veya
poliliretan tipte tampon kullanilacaktir. Asansor kabini tamponlar iizerine oturdugu
zaman, tamponun Uzerinde bulunan bir kontakla asansoriin akimi kesilecektir.

MONTA] VE DEMONTA]

Teknik sartnamelerde belirlenen sekilde biitiin asansérlerin kesin 6l¢iilerinin alinmasi, kesin
projelerinin hazirlanmasi asansor malzemelerinin temini, ithalati, giimrtik vergileri ve fonlar,
navlun, sigorta, montaj, is¢ilik vb. isler Yiklenici firmanin taahhiidii altindadir. Yiiklenici
firma tiim bu isleri birinci sinif is¢ilikle yerine getirecektir. Bunun disinda tiim bu taahbhitit ile
ilgili tiim alet edavat, techizat temini de yine yiiklenici firma tarafindan temin edilecektir.
Asansor kesin projelerinin onayi, yerel yonetimden isletme ruhsatinin alinmasi da yiiklenici
firmanin sorumlulugundadir.

GARANTI VE BAKIM

1. Asansorler, gegici kabulden sonra 3(ii¢) yil middetle Yiiklenici ve imalat¢i firmanin
malzeme ve iscilik garantisi altinda bulunacaktir. Bu siire icinde asansérlerde normal
kullanimdan olusacak ariza ve hasarlar Yiiklenici ve imalatci firma tarafindan en kisa siire
icinde giderilecektir.

2. Tim bunlarin disinda imalatg1 firma, isveren’in asansér ile ilgili en az 2 adet teknik
elemanini gerek montaj sirasinda gerekse de montaj sonrasinda egitecek.

3. 3 yillik garanti siresi icinde hatali kullamm disinda degistirilen yedek pargalar icin
asansor firmasi hi¢bir bedel talep etmeyecektir. Ayrica asansor firmasi garanti siiresi
bitimden sonra en az on yil miiddetle sistemde kullanilacak olan yedek parcalar ticret
mukabilinde de olsa temin etmekle miikelleftir.

4. Asansér imalati icin teklif verecek firmalar teklif dosyalarinda; bilabedel bakim siiresi
dolduktan sonraki 3(ii¢) yil icin yillara sair artis oranlarini1 da belirten aylik periyodik
asansér bakim iicretlerini firma se¢imi asamasinda Isveren’in onayina sunacak, bu
iicretlerin uygunlugu da firma seciminde belirleyici kriterlerden olacaktir.

5. Asansor firmasi ruhsat isleminden 6nce Yesil etiket alacak olup, etiket alinmasi i¢in
iizerine diisen tiim gorevleri kendi yapacaktir.

STANDARTLAR
Tiim yolcu, servis ve Itfaiyeci asansérleri satin alindig tarihte yiiriirliikte olan veya
olacak tiim ulusal ve uluslararasi standartlara, asansor yonetmeliklerine, Bayindirlik ve iskan
Bakanlig1 sartnameleri ve bunlarla sinirli olmaksizin ulusal ve uluslararasi uygulanan diger
tiim standart, yonetmelik ve tebliglere uygun olarak imal edilip, montaji yapilacaktir.

Bu Standartlarin baslicalar1 bunlarla sinirli olmamak iizere;

1. Yerel asansor yonetmelik ve direktifleri

2. itfaiyeci kullanimina yonelik mevcut gereKklilikler

3. 2014/33/AB Asansor Yonetmeligi, EN81-20/50

4. EN-81 ailesi, ISO 4190-1, ISO 4190-5, ISO 7465, VDI 4704-1 gibi
kismen Uygulanabilir diger ilgili uluslararasi standartlar, direktifler
ve uluslararasi kodlar.

5. Uygulanabilir acil durum yonetmelikleri




SINPAS GY?W
‘E D . s . . .
Hlews H SINPAS GYO BOSPHORUSCITY TOPLU YAPI YONETIMI TEKLIF ALMA DUYURUSU
BOSPHORUS CITY

ISTANBUL

\

Asagida belirtilen standartlara da uygun gosterilecektir:

TS EN 81-28:2003 standardi, Asansorler - Yapim ve montaj icin guvenlik
kurallari-insan ve yuk tasimaciligl icin asansorler - Bolum 28: insan ve yuk
asansorlerinde alarm

TS EN 81-58:2003 standardi, Asansorler - Yapim ve montaj icin guvenlik kurallari -
Muayene ve deneyler Bolum 58: Cikis kapilarinda yangin dayanim deneyleri

TS EN 81-70:2020 standardi, Asansorler - Yapim ve montaj icin guvenlik
kurallar - Yolcu ve yuk asansorleri icin ozel uygulamalar - Bolum 70: Engelliler
dahil yolcu asansorleri icin erisilebilirlik

TS EN 81-72:2005 standardi, Asansorler- Yapim ve montaj icin guvenlik
kurallari- Yolcu ve yuk asansorleri icin ozel uygulamalar -Bolum 72: itfayeci
asansorleri

TS EN 81-73:2005 standardi, Asansorler - Yapim ve montaj icin guvenlik
kurallari- Yolcu ve yuk asansorleri icin ozel uygulamalar - Bolum 73: Yangin
aninda asansorlerin davranisi ISO 7465:2007 Uluslararasi Standardi, Yolcu
Asansorleri ve Servis Asansorleri - Asansorler ve karsiagirlik icin klavuz raylar

- T-tipi

I1SO 4190-1:2010 Uluslararasi Standardi, Asansorler - Kisim 1: Simif I, 11, 111, IV
asansorler ISO 4190-5:2006 Uluslararasi Standardi, Asansorler - Kisim 5: Kontrol
cihazlari, sinyalizasyon ve ek ekipmanlar

VDI 4707 Klavuz metni Kisim 1:2009, Asansorlerde Enerji

Verimliligi Uluslararasi Birimler Sistemi (SI), tum olcum

birimlerinde kullanilacaktir

Asansorlerle ilgili referans alinacak tum standartlarin son versiyonlari esas alinacaktir.

ASANSORLERDE ISTENEN OZELLIKLER
Tium asansorlerde;
- Yangin isletim sistemi,
- Deprem isletim sistemi,
- Erken kapi agma sistemi,
- Otomatik kat seviyeleme
- Kabinde oncelik anahtar,
- Engelli uyumu EN81-70-2020, Buton yiiksekligi 90-120 cm
- Sesli anons sistemi,
- Kabin ve katta Braille alfabesi
- Kabinde tam boy kumanda paneli Olacaktir.

DIGER HUSUSLAR
Bu sartnamede belirtilmeyen hususlarda ilgili TSE normlari, Bayindirhk ve iskan Bakanlig
asansor teknik sartnameleri, Sanayi Bakanlig1 yonetmelikleri ve Belediye asansor sartnameleri
gecerlidir.

ASANSORU TESIS EDECEK FIRMADA ARANACAK OLAN ASGARI SARTLAR

1. Asansorii tesis edecek olan firmanin kendisine ait (¢ok uluslu bir sirket ise Tiirkiye’deki
kendi kadrolu teskilatina ait) ISO 9001 2000 belgesi,

2. Firmaya ait Modiil G veya Modiil H Belgesi (CE yetki belgesi)

3. Istenilen asansér giiciine ve hizina gére daha énceden alinmis ve siiresi gecerli TSE
uygunluk ve imalat yeterlilik belgeleri,

4. TSE Hizmet yeterlilik belgesi,

5. Sanayi Bakanlig1 Imalat Belgesi,

6. Sanayi Bakanligindan alinmis kapasite raporu,

7. Sanayi sicil belgesi,

8. Kurulacak olan ilde en az 5 yildir servis hizmeti verdigine dair belge,

9. Sanayi Bakanlig1 Garanti Belgesi,

10. TSE 13015 Bakim yapabilme belgesi

KULLANILACAK ASANSOR MALZEMELERINDEN CE SERTIFIKASINA
HAIZ OLACAK MALZEME LISTESI:

1. Makine-motor grubu (komple),

2. Otomatik kat ve kabin kapi1 mekanizmalari,

3. Acil kurtarma tertibati,
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4. Fleksibl kablolar,

5. Halatlar,

6. Hiz regiilatorii ve parasiit tertibatlar,

7. Tamponlar

8. Kapilarin Yangina Dayaniklilik test raporlari

ORNEK ASANSOR TEKNIK OZELLIKLERI

Asansor Tip: Yangin Asansorii
Asansor Kapasite: 1000Kg (13 kisi)
Hiz(m/sn): 1.50

Seyir Mesafesi (mt): 60.00

Durak Sayist: 21

Asansor Tip: Yolcu Tagima
Asansor Kapasite: 450Kg (6 kisi)
Hiz(m/sn): 1.50

Seyir Mesafesi (mt): 42.00

Durak Sayisi: 14




